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La presente invention est destined a tous les navires ou engins submersibies 
qui navigueront ou resteront immobiles par des fonds atteignant les plus grandes 
profondeurs. 

(Certains mini-submersibles de faible tonnage, ayantune coque Stanche, 
^ atteignent des profondeurs en dessous de 6.000 metres). 

Cette presente invention est surtout destined aux navires miiitaires et de 
commerce de moyenne ou forte dimension (tonnage entre 20 et 300 tonneaux de 
jauge brute), (militaire ou commerce). 

Elle est caracterise*e par ie fait que la coque-enveloppe n f est pas Stanche, 
*\q ayant situe* sur cette coque I des crSpines d'acces 9 qui assurent au navire. un 
remplissage complet du liquide environnant, ce qui conduit a neutraliser 
l'agressivite* du liquide ambiant, et permet au submersible de s'immerger a toutes 
les profondeurs. 

La coque inteneure 2 est construite en differents compartiments spheri- 
ques pouvant resister aux fortes pressions, TITANE ou autre matenau de 70 m/m 
d f e>aisseur (environ), i'epaisseur de la coque-enveloppe 6tant tres requite, du fait 
de la non-agressivite* des eaux environnantes, (environ 5 m/m). 

Les plus grands compartiments qui logeront Equipage, passagers, rnarchan- 
dises, etc, 2 seront divises au tiers 3 par un plancher 3 qui separera l'e*quipage 
2o(dessus) des marchandises diverses situees dans le tiers infeneur 4. Ces 
compartiments auront des portes- stanches 6 ouvertes ou fermees suivant les 
besoins ; les tuyautages de vidanges et de remplissages seront encastres dans ces 
compartiments (pour <§viter I'ecrasement). Ces grands compartiments spheriques 
et stanches, seront accole*s les uns aux autres et eventuellement superposes entre 
^eux et les autres spheres -Stanches plus petites, qui contiendront 7 de I'air 
comprime* ou eau potable et boissons, etc, ceux du dessous 8 recevront des 
volumes cTeau pour stabiliser descentes et remontdes du navire. 

La structure de la deuxieme coque 2 formera un ensemble qui representee 
les formes du futur navire (sans son enveloppe (coque non Stanche qui ne sera 
V> posee qu'en tout dernier moment (avant le lancement du navire. Cette coque 
pourra etre en tele de TITANE ou autres produits similaires ou en plastique de 
POLYESTER renforcee par des fibres de verre. 

Entre ces deux coques et maigr<§ rapport de nombreuses spheres qui 
serviront a la vie du navire a coque- non-<§tanche, il y aura des espaces 14 qu'il 
t>5 faudra remplir par les crepines congues a cet effet. 

1°) Pour ce remplissage, le plein est effectu<§ en laissant constamment 
ouvertes les crepines. 
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2°) Ces espaces 14 sont remplis de mousse de POL YURETH ANE qui en se 
durcissant rendront Is navire plus rigide, MAIS, le plein entre ies deux coques 14 
devra etre complete par du Jiquide ambiant verse par Ies crgpines 9. 

Ces deux fagons de remplissage des espaces situees entre les deux coques 
5 sont les clefs de cette invention, les agressivites de Teau environnante etant 
annuiees, tous les submersibles, petits, moyens, gros, militaires ou commerce, 
scientifiques ou de sauvetage sont a l'abri de toutes les deformations de la coque 
exterieure. 

Les avantages de cette coque non etanche sont multiples : 
10 1° Les membrures sont supprim£es, la coque-enveloppe reposant sur les 
compartiments-etanches de la coque interieure 2, Seulement sur les plus grands 
submersibles, des cloisons ou planchers ajoures qui cloisonneront les comparti- 
ments qui recevront les marchandises, lesquelles seront fix6es sur des rails, afin 
d'etre rouiees vers 1'exterieur ob elles seront debarqudes par des portes 
15 coulissantes adapters au besoin, ces compartiments-containers seraient d£barqu£s, 
seraient remplaces par des containers-stanches, vides ou pleins de marchandises. 
2° Les superstructures de coque hors de l'eau (tirant d f air), les monstrueuses 
passerelle, timonerie, cabines, etc, qui forment des poids e*normes seront 
supprimees, le navire futur etant construit comme un fuseau, qui selon la LOI 
20 cfARCHIMEDE flottera plus aisgment et n'ayant ni roulis, ni tangage, fatiguera 
moins les occupants et les marchandises. 

3° Autre avantage appreciable, ils pourront tous se mettre h l'abri des attaques de 
Tennemi en cas de conflit arme. 

4° Afin de circuler sur le pont, les navires etant au port ou comme pour Ies 
25 navires-passagers un besoin d*air en surface par temps de paix, des chemins de 
t&les strides serait boulonnes sur le pont-enveloppe, plus grand sur les moyens et 
gros navires ; Ces plates- formes (plancher) auraient des volets de direction, 
stability, montee, descente, qui s'ajouteraient aux gouvernails situes a l'arriere. 
Une etude tres poussee de l'assiette de cette pi ate- forme sera nScessaire, dans le 
30 sens des routes de croisiere. 

5° En cas demobilisation d f un submersible au fond de la mer, un compartiment 
spherique et etanche est accole* au compartiment timonerie 11, il est rempli cTun 
liquide de couleur blanche 10, des emulsions sont projetdes vers la surface qui 
pourront Stre apercues par un sauveteur lequel pourra expedier un mini- 
35 submersible a coque non etanche vers le navire sinistre, des attaches en acier 
seraient fixees sur le navire immobile et serait hisse vers la surface, plus aisement 
que les actuels sous-marins, car les occupants du submersible sinistre, pourraient 
vidanger toutes les spheres-etanches. 
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II en serait de m§me en cas dUncendie ou de d^chirures par explosion ou 
6chouage, la partie endommag£e, serait isol6e par les fermetures stanches et le 
navire (si possible) regagnerait la surface. 
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REVENDICATIONS 

A) La presente invention est destined a tous les navires ou engins submersibles 
qui navigueront ou resteront immobiles par des fonds atteignant les plus grandes 
profondeurs. 

5 (Certains mini-submersibles de faible tonnage, ayantune coque e*tanche, 

atteignent des profondeurs en dessous de 6.000 metres), 

Cette presente invention est surtout destined aux navires militaires et de 

commerce de moyenne ou forte dimension (tonnage entre 20 et 300 tonneaux de 

jauge brute), (militaire ou commerce). 
10 Elle est caracterisee par le fait que la coque-enveloppe n'est pas 6tanche, 

ayant situe" sur cette coque I des crepines d f acces 9 qui assurent au navire un 

remplissage complet du liquide environnant, ce qui conduit a neutraliser 

I'agressivite" du liquide ambiant, et permet au submersible de s'immerger a toutes 

les profondeurs. 

15 La coque intSrieure 2 est construite en diffdrents compartiments sphe>i- 

ques pouvant register aux fortes pressions, TITANE ou autre materiau de 70 m/m 
cfepaisseur (environ), l'epaisseur de la coque-enveloppe dtant tres r^duite, du fait 
de la non-agressivite* des eaux environnantes, (environ 5 m/m). 

Les plus grands compartiments qui logeront equipage, passagers, marchan- 

20 dises, etc, 2 seront divises au tiers 3 par un plancher 3 qui separera Pequipage 
(dessus) des marchandises diverses situe*es dans le tiers inferieur 4. Ces 
compartiments auront des portes-6tanches 6 ouvertes ou ferm^es suivant les 
besoins ; les tuyautages de vidanges et de remplissages seront encastres dans ces 
compartiments (pour 6viter l^crasement). Ces grands compartiments spheriques 

25 et stanches, seront accoles les uns aux autres et e*ventueUement superposes entre 
eux et les autres spheres- stanches plus petites, qui contiendront 7 de 1'air 
comprint ou eau potable et boissons, etc, ceux du dessous 8 recevront des 
volumes d'eau pour stabiliser descentes et remont£es du navire. 

La structure de la deuxieme coque- 2 formera un ensemble qui representera 

30 les formes du futur navire (sans son enveloppe (coque non elanche qui ne sera 
pose*e qu'en tout dernier moment (avant le lancement du navire. Cette coque 
pourra etre en tflle de TITANE ou autres produits similaires ou en plastique de 
POLYESTER renforc6e par des fibres de verre. 

Entre ces deux coques et malgr6 rapport de nombreuses spheres qui 

35 serviront a la vie du navire a coque- non-6 tanche, il y aura des espaces 14 qu'il 
faudra remplir par les crepines concues a cet effet. 
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) n ) Pour ce remplissage, le plein est effectue* en laissant constamment 
ouvertes les crSpines. 

Ces espaces 14 sont remplis de mousse de POLYURETHANE qui en se 
durcissant rendront le navire plus rigide, MAIS, le plein entre les deux coques 14 
devra §tre complete* par du liquide ambiant verse* par les crSpines 9. 
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